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\S7) Systdme qui comprend un billet ou un ticket de chemin 
o^er ou autre (25) comportant un 6metteur-r6cepteur (51) 
et una m^nnoire (55), ce qui fait que des informations peu- 
yent §tre revues et m6moris6es par le billet (25) et que des 
infonmations peuvent etre consult^es ou intenrogees. Le 
systdme utilise un 6nrietteur situ6 ^ un emplacement autre 
que la sortie du moyen de transport. Quand le billet ou le 
ticket passe, un signal v6hiculant des informations indi- 
quant la position de Temetteur est radiodiffiJs6. Les infor- 
mations sont conserves dans la m^moire (55) du billet. 
Quand on sort du moyen de transport, la memoire du billet 
est intenrog^e k distance par une machine instance k la 
sortie. Les infonmations ainsi acquises sont utilis^es pour 
verifier la validity du billet ou du ticket pour le voyage en 
cours. 
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La presente invention se rapporte, en general 
i un ticket a memoir e et a un systeme de traitement utili- 
sant cette memoire (milieu de memorisation portable), ainsi 
qu'a un systeme de traitement utilisant ce milieu de memori- 
sation • Plus precisementr 1* invention se rapporte a un ticket 
de transport et a un systeme pour controler les tickets 
utilises par les voyageurs des chemins de fer et d'autres 
moyens de transport . 

Divers moyens de transport sont utilises pour 
transporter un grand nombre de passagers et de voyageurs. 
Dans ces moyens de transport, un inspecteur controle gene- 
ralement les tickets des voyageurs cpaand ils pas sent devant 
lui ou bien dans le vehicule de transport. 

Plus recemment, les pr ogres de la technique 
ont elabore un systeme utilisant des informations enregis- 
trees sur une piste magnetique prevue sur le ticket ou le 
billet de transport. Dans un tel system^e, les tickets de 
voyage sont delivres par un distributeur automatique. Le 
systeme est congu de fa5on que des informations soient en- 
registries sur la piste magnetique des tickets, informations 
c[ui seront lues ulterieurement par une machine de controle 
automatique quand le voyageur pas sera dans un tourniquet 
conduisant au quai, la machine controlant si le ticket pre- 
sente est valable pour le voyage envisage et s"il est vala- 
ble du point de vue de la date et de I'heure. 

Le systeme de tickets utilise par les chemins 
de fer permet des fraudes. C'est ainsi, par exemple, que 
le voyageur peut tromper le systeme en utilisant deux tickets 
ou deux billets de chemiri de fer separes, le premier etant 
utilise pour monter dans le train et le second pour en des- 
cendre. Pour demasquer une telle utilisation frauduleuse, 
on a con9U un systeme perf ectionne. Dans ce systeme, la 
date d' entree est enregistree par voie magneticpie sur le 
ticket par la machine de controle automatique quand le voya- 
geur monte dans le train et la date d' entree est lue sur 
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le ticket quand le voyageur descend du traiiio L 'utilisation 
frauduleuse du ticket devient apparente si la date d'arri- 
vde n'a pas ete enregistree sur le ticket ou le billet de 
voyage. 

5 Toutefois, dans le cas du systfeme de contr6le 

perfectionne decrit ci-dessus^ une telle machine de contr6- 
le de tickets ou de billets doit Stre instance dans toutes 
les stations pour que le systeme fonctionne ef f icacement » 
A cela s'ajoute que meme si une telle machine est installee 

10 dans toutes les stations de chemin de fer, il est difficile 
de detecter 1* usage frauduleux du billet si le voyageur 
affirme qu'il n'a pas utilise la machine de controle automa- 
tique parce qu'il est passe par un portillon ou son billet 
a ete examine par un controleuro 

15 En consequence, le but de la presente invention 

est d'apporter un ticket ou un billet et un systeme de con- 
trole qui pallie les inconv^nients mentionnes de la techni- 
c[ue anterieure* 

L'un des aspects de 1' invention concerne un 

20 ticket oil un billet comportant une memoir e, et un disposi- 
tif recepteur pour recevoir les informations transmises 
par voie electromagnetique et pour conserver les donnees 
indiquant la station ou la gare par laquelle le passager 
est entre et les donnees indiquant le point par lequel il 

25 passe / et une section emettrice pour transmettre, sur inter- 
rogation, les informations concernant la station ou la gare 
d' entree et le point de passage du voyageur « 

Selon un autre aspect de la presente invention, 
celle-ci apporte un systeme pour traiter un ticket ou un 

30 billet comme il a ete specif ie et qui est transports par 
un vehicule se deplagant le long d'une voie prescrite com- 
prenant des moyens, prevus dans le vehicule, pour recevoir 
des dozmees de points de passage indiquant que le vehicule 
passe a un point de passage specif ie, et un emetteur monte 

35 dans le vehicule pour transmettre des donnees indiquant 
les points de passage aux fins d'enregistrement dans la 
memoire du ticket ou du billet. 
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Selon un autre aspect de la presente invention, 
celle-ci presente un systeme de controle de tickets ou de 
billets automatique adapte pour les chemins de fer qui com- 
prend un dispositif chronologique ou de "timing" installe 
5 a un emplacement predetermine afin d'emettre un signal, 
un dispositif de sortie, install^ dans le train, pour &aettre 
des informations indiquant le passage d'un point predetermine 
en reponse au signal du dispositif de timing quand le train 
passe au point predetermine, un ticket a memoire incluant 

10 une section receptrice pour recevoir les infonaations indi- 
quant le passage au point prevu, une premiere section de 
memoire pour conserver les informations du passage du point 
prevu et les informations de station d' entree, une seconde 
section de memoire pour conserver des informations indiquant 

15 la periode de validite du ticket ou du billet et le trajet 
sur lequel il est valable, et une section de sortie pour 
delivrer, sur demande, des informations de point de passage, 
des informations indiquant la station ou le voyageur est 
monte, des informations de periode de validite _ et des infor-. 

20 mations de trajet autorise, et un dispositif de controle 
de ticket- ou de billet automatique incluant une section 
d' emission pour transmettre les informations de station 
k laquelle le voyageur est monte au ticket ou un billet 
a memoire quand le passager passe devant un dispositif de 

25 controle pour entrer sur le quai, une section de demande 
d* informations pour demander 1^ emission d * informations inscri- 
tes dans la memoire du ticket quand le passager passe devant 
le dispositif de controle afin de quitter le quai de la 
gare, une section receptrice pour recevoir les informations 

30 de point de passage, de station ou de gare d' entree, de 
periode de validite et de trajet autorise de la memoire 
du ticket ou du billet, et une section de controle pour 
determiner la validite du ticket ou du billet sur la base 
des informations de point de passage, de station ou de gare 

35 d* entree, de periods de validite ou de trajet autorise par 
' les moyens de reception . 
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D'autres caract^ristiques et avantages de 1* in- 
vention ressortiront de la description qui va suivre, en 
reference aux exemples de realisation representes sur le 
dessin annexe, qui n'ont, bien entendu, aucun caractere 
5 limitatif, dont s 

la figure 1 est une vue schematique illustrant 
vme machine automat ique pour controler les tickets ou les 
billets et une carte de chemin de fer conforme a 1' inven- 
tion tenue par un voyageur; 
10 la figure 2 est un schema par blocs de la machine 

automatique de controle automatique des billets, representee 
sur la figure 1? 

la figure 3 est une vue schematique illustrant 
un train depassant le point ou est installe un emetteur 
15 d ' informations conforme a un mode de realisation de 1' inven- 
tion et qui montre aussi la carte de chemin de fer a recepteur 
ou de "type radio" dont le passager est muni? 

la figure 4 est un schema par blocs de 1' emet- 
teur d ■ informations de passage represents sur la figure 
20 3? 

la figure 5 est un schema par blocs de la carte 
de voyage de type radio representee sur les figures 1 et 
3? 

la figure 6 est une vue schematique representant 
25 les zones actives de la memoire de la figure 5 ? 

la figure 7. est une vue schematique illustrant 
I'echange d ' informations entre la machine automatique de 
controle des tickets ou des billets et la carte de voyage 
representee sur la figure 1? 
30 la figure 8 est une vue schematique illustrant 

I'echange d ' informations entre la machine de controle de 
billets automatique et la carte du voyageur? et 

la figure 9 est une carte representant le tra- 
jet d'une voie de chemin de fer et qui montre un certain 
35 nombre de stations situees sur ce trajet. 
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On va decrire maintenant plus en detail un mode 
de realisation prefere de la presente invention en se re- 
f^rant au dessin annex^, Comme on le voit sur la figure 

1, une antenne 21 a ete installee sur la partie superieure 
5 d'une machine automatique de controle de tickets et de bil- 
lets 23. La machine automatique 23 effectue une operation 
de lecture et d'ecriture en association avec la carte de 
voyage radio 25 du passager 27 grace a une antenne 21 quand 
le passager 27 passe dans la machine de controle de billets 

10 ou de tickets automatique 23. Comme le montre la figure 

2, la machine 23 est connectee a une section de modulation 
et de demodulation 29. La section 29 demodule les ondes 
radio captees par 1' antenne 21 et les traduit en signaux 
numeriques, ou bien module une porteuse avec des signaux 

15 numeriques represent ant les donnees voulues a transmettre 
par 1' antenne 21. 

La section de modulation et de demodulation 
29 est commandee par une section de commande de la procedure 
principale 31, La section 31 commande aussi une memoire 

20 33 pour qu'elle envoie les informations contenues dans la 
memoire 33 a 1' antenne par 1 ' intermediaire de la section 
de modulation et de demodulation 29. L ' information conser- 
vee dans la memoire 33 peut^ par exemple, representer le 
code d'une station. Toutefois^ la machine a controler les 

25 tickets et les billets 23 pourrait aussi ne pas posseder 
de memoire 3 3 mais simplement avoir acces a une memoire 
de base de grande capacite, qui est generalement installee 
a une grande distance de la machine 23. Cette memoire prin- 
cipale contient generalement toutes les donnees necessaires 

30 a 1' exploitation de la ligne de chemin de fer. 

Un emetteur de code de point de passage 35 re- 
presents sur la figure 3 est installe dans le train 37. 
L' emetteur 35 rayonne un signal radio representant le code 
correspondant a une station determinee par 1' antenne 39 

35 vers la carte de voyage a recepteur radio 25 portee par 
le passager 27 du train 37 quand le train s'arrete a ou 
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traverse la station pr^vue* Dans ce cas^ un oscilla'teur 
(non represente) emettant un signal specif ique correspon- 
dant au code de la station concernee pourrait etre instal- 
le a cette station et en passant ce point, l*emetteur 35 
5 pourrait transmettre un signal radio representant le code 
de ladite station, signal detecte dans le train. Si le train 
37 est un express, cette operation s'effectue pendant que 
le train passe devant 1' oscillateur installe a la station 
en question- Get oscillateur pourrait etre installe a un 

10 point donne situe entre deux stations. L' operation de trans- 
mission des donnees ou des informations par I'emetteur 35 
pourrait aussi s'effectuer alors que le train passe au point 
ou 1* oscillateur est installe « 

Sur les figures 3 et 4, on voit une antenne 

15 39 s'etendant dans le sens de la longueur du train 37, qui 
cGt connectee a une secticn de modulation et de demodulation 
41 de I'emetteur de code de point de passage 35. La section 
de modulation et de demodulation 41 est commandee par une 
section principale de commande et de traitement 43- Une 

20 memoire 45 est aussi commandee par la section de commande 
principale 43 • La memoire 45 contient des informations repre- 
sentant les codes d'un certain nombre de points de passage 
differentSo Quand la section de traitement et de commande 
43 regoit le signal de timing specif ique de 1' oscillateur 

25 par 1 " intermediaire de 1' antenne 39 et la section de modula- 
tion et de demodulation 41, un code de point de passage 
determine correspondant est lu dans la memoire 45 et est 
transmis a 1' antenne 39 par la section de modulation et 
de demodulation 41. Ainsi, le code de point de passage prevu 

30 est transmis au billet ou a la carte de chemin de fer k 
recepteur radio 25- 

On va decrire maintenant la structure de la 
carte de chemin de fer a recepteur radio 25. Sur la figure 
5, une antenne 47, formee sur la surface d'une base plate 

35 49 de la carte de chemin de fer du type ^ recepteur radio 
25, est connectee a une section de modulation et de demo- 
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dulation 51. La section 51 demodule les signaux des ondes 
radio captes par I'antenne 47 et les convertit en signaux 
numeriques ou module, une onde porteuse avec les signaux 
nxuaeriques a transmettre par I'antenne 47. La section de 
5 modulation et de demodulation 51 est commandee par la sec- 
tion de commande et de traitement principale 53. La sec- 
tion 53 commande aussi une memoire 55 pour qu'elle envoie 
des donnees ou des informations a la section de modulation 
et de demodulation 51 ou pour gu'elle conserve les informa- 

10 tions venant de la section de modulation et de demodulation 
51 dans la memoire 49. La section de commande et de trai- 
tement principal 51 et la memoire 56 peuvent faire partie 
de la meme puce de micro-ordinateur . Une batterie, a film, 
par example r est prevue dans la base plate 43 pour alimen- 

15 ter la section principale 53, la section de modulation et 
de demodulation 51 et la memoire 55. 

On va deer ire maintenant un exemple de la dispo- 
sition de 1 * aire de conservation des informations de la 
memoire 55. Comme le montre la figure 6, la memoire 55 est 

20^ divisee en quatre zones DAI, DA2, DA3 et DA4. La premiere 
zone DAI conserve le code de la station d' entree, tandis 
que la zone DA2 contient le code de point de passage (code 
de station situee stir le trajet). La troisieme zone DA3 
contient les informations se rapportant a la periode de 

25 validite, tandis que la quatrieme zone DA4 contient les 
informations de validite de trajet (c'est-a-dire, les infor- 
mations concernant la partie du reseau pour laquelle le 
billet ou la carte est valable). 

On va deer ire maintenant la maniere dont fonc- 

30 tionne le systeme de controle de billets de chemin de fer 
ci-dessus : 

La premiere etape se deroule entre la machine 
automatique de controle des billets ou des tickets de voya- 
ge 23 et la carte de chemin de fer a recepteur radio 25 
35 dont est pourvu le voyageur 27, au moment ou ce dernier 
passe devant la machine 23 pour gagner le quai de la gare. 
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de point de passage 35 installs dans le train 37 detecte 
le signal specifique de coordination ou de timing indignant 
le code de station ou le code de point de passage prescrit 
issu de I'oscillateur (non repr^sente) situe a la station 
5 ou au poins predetermine o A la detection de ce signal speci- 
fique^ la section de traitement et de commande 43 emet un 
signal d'appel et lit les informations de code TS du point 
de passage en question dans la memoire 45 en reponse au 
signal de timing specifique et emet le code de point de 

10 passage TS par I'antenne 39 s'etendant le long du train 
37 « Etant donne que la section de traitement et de comman- 
de 53 de la carte a recepteur radio 25 dont le passager 
27 est muni etait en position de "communication", la sec- 
tion 53 regoit le signal d'appel de I'emetteur de code de 

15 point de passage 35, de sorte qu'il passe de la position 
'"veille" k la position "reception"- Ainsi, la siection prin- 
cipale de traitement et de commande 53 de la carte de che- 
min de fer a recepteur radio 25 regoit par I'antenne 47 
et la section de modulation et de demodulation 51 le code 

20 de point de passage TS et I'inscrit dans la seconde zone 
DA2 de la memoire 55 o Ensuite, la carte de cherain de fer 
25 passe a la position de veille, ce qui complete la secon- 
de etape operatoire. Si la carte 25 n'avait pas ete au con- 
tact de la machine de controle automatique de billets 23 

25 quand le passager 25 gagne le quai de la gare, la carte 
serait restee dans la position de veille et, de ce fait, 
le code de point de passage TS n'aurait pas ete enregistre 
par la carte 25- 

Une troisieme operation se deroule entre la 

30 carte de chemin de fer radio 25 et la machine de controle 
automatique des billets 23 quand le passager 27 passe devant 
la machine 23 pour quitter le quai. 

Quand le voyageur 27 place sa carte de chemin 
de fer 25 pres de I'antenne 21 de la machine de controle 

35 de billets automatique 23, le signal d'appel CALL emis par 
la machine 23 est capte par la carte a recepteur radio 25, 
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Quand le voyageur 27 place sa carte de chemin de fer 25 
pres de I'antenne 21 de la machine de controle automatique 
23 r comme represente sur la figure 1, un signal d'appel 
CALL emis par I'antenne 21 de la machine 23 est capt^ par 
5 I'antenne 47 de la carter comme represente sur la figure 
7. Ce signal fait passer la carte de chemin de fer 25 de 
la situation de veille a I'etat de communication* En con- 
sequencer la section de commande principale 53 de la carte 
de chemin de fer 25 emet un signal de confirmation ACK vers 
10 la machine de controle 23, par la section de modulation/demo- 
dulation 51 et I'antenne 47 et efface la seconde zone DA2 
de la memo ire 55 dans laquelle est conserve le code du point 
de passage. 

En reponse au signal de confirmation AKN emis 

15 par la carte de chemin de fer 25, la machine de controle 
automatique 23 transmet le code de la station d' entree IN 
a la carte de chemin de fer 25 par I'antenne 21. La carte 
de chemin de fer a recepteur radio 25 capte le code IN de 
la station d' entree du voyageur par I'antenne 47 et con- 

20 serve ce code IN dans la premiere zone DAI de la memo ire 
55. Ensuite, la section principale de trait ement et de com- 
mande 42 de la carte de chemin de fer a recepteur radio 
25 envoie a nouveau le signal de confirmation ACK vers la 
machine de controle des billets 23 par la section de modu- 

25 lation et de demodulation 51 et I'antenne 47, puis se place 
en "veille". Quand le signal de confirmation ACK de la car- 
te 25 est regu par la machine automatique de controle des 
billets 23, la premiere sequence d' operations decrite ci- 
dessus est achevee. Si, toutefois, le signal de confirmation 

30 ACK n'etait pas regu par la machine de controle automatique 
des billets 23, une nouvelle tentative serait faite par 
la machine 23 pour entrer en communication avec la carte 
de chemin de fer 25. 

Une seconde operation s'effectue pendant la 

35 marche du train 37 que le voyageur 27 a pris. Quand le train 
37 atteint un point ou une gare. donnee, I'emetteur de code 
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ce qvL± a pour effet de le commuter de la position "veil- 
le" a la position "communication". La carte 25 envoie en 
reponse un signal de confirmation ACK a la machine de cen- 
tre le de billets automatique 23, par I'antenne 47, comme 
5 represente sur la figure 8o La machine de controle 23 regoit 
le signal de confirmation ACK de la carte 25 et emet un 
signal de demande REQ qui conditionne la carte 25 pour trans- 
mettre les informations contenues dans la memoir e 55* 

Quand la carte de chemin de fer a recepteur 

10 radio 25 regoit le signal de demande REQ de la machine de 
controle automatique de tickets ou de billets 23, la sec- 
tion principale de traitement et de commande 53 de celle- 
ci lit 1 • information de periode de validite VP precedem- 
ment inscrite dans la troisieme zone DA3 de la memoir e, 

15 1 ' information de trajet autorise VS precedemment inscrite 
dans la quatrieme zone DA4, et le code de station d' entree 
IN contenu dans la premiere zone DAI et le code de point 
de passage ST conserve dans la seconde zone DA2 et les trans- 
met respectivement en serie, a la machine de controle 23 

20 par la section de modulation et de demodulation 51 et I'an- 
tenne 47 . 

En se basant sur les informations en provenance 
de la carte de chemin de fer 25, la section principale de 
traitement et de commande 31 de la machine de controle de 

25 billets automatique 23 determine si oui ou non la carte 
25 est utilisee de maniere appropriee. La section 31 de 
la machine 23 determine la validite de la carte 25 compte 
tenu des informations de periode de validite VP, de tra- 
jet VS, de code de gare d' entree IN, de code de point de 

30 passage STo Si une utilisation correcte de la carte 25 est 
constatee par la section de traitement et de commande 31 
de la machine de controle automatique 23, le portillon (non 
represente), auquel la machine de controle 23 est generale- 
ment associee, s'ouvre et livre passage au voyageur 27* 

35 Dans le cas contraire, le portillon reste ferme et le voya- 
geur 27 ne peut pas passer. 
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On se propose d'expliquer maintenant la maniere 
dent fonctionne le mode de realisation decrit ci-dessus 
de la presente invention en supposant que le voyageur 27 
prend le train a la station ou a la gare SI pour gagner 
5 la gare S2 suivant le trajet indique par la fleche (A) sur 
la figure 9 . 

Le code IN de la station d' entree est transmis 
par la machine de controle de billets automat ique 23 a la 
carte de chemin de far a recepteur radio 25 et est conser- 

10 ve dans la premiere zone DAI de la memoire 55 quand le train 
accoste a la gare SI. Le code de point de passage TS est 
aussi envoye par I'emetteur 35 a la carte a receptexir radio 
25 quand le train passe la gare S3 et est aussi conserve 
dans la seconde zone DA2 de la memoire 56. Ainsi, le code 

15 de station d' entree IN et le code de point de passage TS 
ont ete enregistres dans les zones correspondantes DAI et 
DA2 de la memoire 55 de la carte de chemin de fer 25 quand 
le voyageur 27 cjuitte le train 37 a la gare S2. 

Toutefois, si le voyageur utilise deux cartes 

20 d'abonnement dont I'une est valable de la gare SI a la gare 
S4 et 1' autre, de la gare S5 a la gare S2, le code ST de 
point de passage ST correspondant a la station S3 a ete 
enregistre dans la memoire de I'une des cartes d ' abonnement , 
alros que la carte d'abonnement n'est valable que de la 

25 gare SI a la gare S4. D' autre partr le code de point de 
passage -ST est aussi conserve dans la memoire de 1' autre 
carte d'abonnementr laquelle est valable de la gare S2 a 
la gare S5, Si le voyageur utilise 1' autre carte d'abonne- 
ment, 1' utilisation frauduleuse de celle-ci est demasquee 

30 quand le voyageur 27 quitte la gare S2.' Ceci est du au fait 
que le code de point de passage ST correspondant ^ la gare 
S3 a ete memorise a la fois dans les deux cartes d'abonne- 
ment, alors que 1' utilisation de la section comprise entre 
la gare S4 et la gare S3 n'est pas autorisee. 

35 Dans le mode de realisation ci-dessus, les don- 

nees de point de passage TS sont simplement transmises de 
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I'emetteur 35 vers la carte de chemin de fer 25 o Or, des 
informations de code d ' identification ID de differentes 
compagnies de chemin de fer pourraient venir s * additionner 
aux signaux de point de passage TSo De plus, un code d'iden- 
5 tification ID pourrait etre contenu auparavant dans la me- 
moire 55 de la carte de chemin de fer 25. Le code d' identi- 
fication incident ID et le code ID deja memorise pourraient 
etre compares quand le code de station de passage TS est 
emis par I'emetteur 35 vers la carte de chemin de fer 25. 

10 Le code de point de passage TS ne sera conservd dans la 
memoire 55 de la carte de chemin de fer a recepteur radio 
25 que si les deux codes d' identification ID concordento 
Ainsi, le code de point de passage TS ne s'enregistre pas 
sur la carte de chemin de fer utilisee par les autres com- 

15 pagnies de chemin de fer« 

En outre, les informations de point de passage 
TS pourraient etre ^mises par un emetteur installe a un 
emplacement determine et 1' emetteur de 1' information de 
point de passage installe dans le train pourrait recevoir 

20 1 ' information de point de passage TS et pourrait simplement 
la renvoyer a la carte de chemin de fer a recepteur radio 
portee par le voyageur. Dans ce cas, la memoire dans laquelle 
1 ' information de point de passage est conservee pourrait 
etre supprimee « 

25 Dans le mode de realisation ci-dessus, la seconde 

zone DA2 de la memoire 55 qui conserve 1 * inf oirmation de 
point de passage TS est effacee quand le passager 27 passe 
dans la machine de controle de billets automatique 21 pour 
gagner le quai de la gare« Par ailleurs, la seconde zone 

30 DA2 de la memoire pourrait etre effacee quand le voyageur 
27 c[uitte le quai. La transmission des informations entre 
la machine de controle de billets 23 et la carte de chemin 
de fer 25 pourrait s'effectuer au moyen de signaux radio « 
Toutefoisr un support d ' enregistrement magnetique pourrait 

35 aussi etre prevu sur la carte de chemin de fer 25 et I'echan- 
ge d ' informations entre la machine de controle automatique 
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23 et la carte 25 pourrait etre realist par cette dernierer 
. la derniere 23 effectuant une operation de lecture et d'eciri- 
ture sur le support d'enregistrement magnetique prevu sur 
la carte de chemin de fer 25. 
5 Selon la preseiite invention , etant donne que 

1 • information de point de passage TS est inscrite dans un 
milieu de memoire portable (carte de chemin de fer a recep- 
teur radio), .1 'utilisation illegale de cette carte peut 
etre detectee et, ainsi, le personnel qui est a bord du 
10 vehicule n'est pas oblige de controler le billet. 

Bien entendu, 1* invention n'est pas limitee 
au mode de realisation qui vient d'etre decrit et repre- 
sents . On pourra y apporter de noml>reuses modifications 
de detail sans sortir pour cela du cadre de 1' invention. 
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REVENDICATIOMS 
1**- Dn billet ou un ticket (25) qui comprend 
un emetteur-recepteur (51) adapte a recevoir des informations 
de station d* entree indignant la station a laquelle ledit 
5 ticket (25) entre dans un systfeme de transport, et des infor- 
mations de point de passage indiguant une position situee 
sur le trajet le long duquel le billet passe? 

une memoire ( 55 ) pour conserver 1 ' information 
de station d' entree et 1' information de point de passage; 
10 et 

ledit emetteur-recepteur (51) etant adapte a 
transmettre les informations de station d' entree et les 
informations de point de passage sur demandeo 

2**- Billet ou ticket selon la revendication 

15 If caract^ris^ en ce gue la memoire (55) possede un emplace- 
ment pouvant contenir la periode de validite et le trajet 
autorise, 1 ' emetteur-r^cepteur (51) poss^dant des moyens 
pour transmettre les informations de periode de validite 
et de trajet autorise sur demande, 

20 3**- Systeme de billets pour un moyen de trans- 

port gui comprend s 

un billet ou un ticket (25) comportant un 
emetteurrecepteur (51) adapte a recevoir et a enregistrer 
des informations sur une memoire (55) de billet ou de ticket; 

25 et 

un emetteur installe a une certaine position 
ou entre une station ou une gare permettant d'acceder audit 
moyen de transport, et une station permettant de quitter 
ledit moyen de transport, ce qui fait gue la position de 

30 1' emetteur est transmise de fa^on a etre captee par I'emet- 
teur-r^cepteur (51) du billet et conservee dans la memoire 
dudit billet • 

4'*- Systeme selon la revendication 3, caract^- 
rise en ce gue I'appareil d' emission et de reception est 

35 installe a un point de passage situe sur le trajet suivi 
par le vehicule et transmet les informations de point de 
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passage a uix emetteur-recepteur (35) installs dans le vehicu- 
le, ledit Emetteur-recepteur etant adapts k repondre a la 
reception du signal de point de passage en 4mettant des 
informations de point de passage destines k Stre captes 
5 par un billet pu un ticket (25) se trouvant dans le vehicule. 

5°- Syst^e selon la revendication 4, caracte- 
rise en ce que le signal de point de passage est un signal 
de coordination ou de "timing", tandis que le signal diffu- 
se, par I'emetteur du vehicule est un signal de code d'infor- 
10 mations. 

6°" Systeme selon la revendication 4 ou 5 , ca- 
racterisE en ce que 1 • emetteur-recepteur est adapte a pro- 
voquer I'effacement d ' inf qrmations de point de passage me- 
morisees auparavant. 
15 7"- Systeme selon la revendication 4 ou 5, carac- 

t4ris4 en ce que 1 ' emetteur-recepteur (35) du vehicule (37) 
comporte un processeur qui regoit des informations de 1* Emet- 
teur-recepteur (51) du billet (25) indiquant le trajet pour 
lequel le billet est valable, ainsi que des informations 
20 concernant la date de validite de celui-ci et des informations 
de point de passage. 

8°- Systeme selon I'une quelconque des revendi- 
cations 3 a 7, caracterise en ce que I'emetteur est instal- 
ls ^ la gare ou a la station d'acces aux fins d ' enregistre- 
25 ment sur le billet qui passe. 

9°- Systeme selon I'une quelconque des revendica- 
tiions 3^ 6, caractirise en ce qu'une machine pour contro- 
ler les billets ou les tickets est installEe k la sortie 
des moyens de transport, ladite machine comportant un Emet- 
30 teur-recepteur adapte k emettre un signal d ' interrogation 
destine a 1 ' emetteur-recepteur (51) du billet (25) ou du 
ticket, lequel, en reponse a ce signal d • interrogation, 
transmet les informations contenus dans sa memoire (55), 
1 ' emetteur-recepteur de la machine de controle recevant 
35 les informations du billet afin de verifier la validite 
dudit billet ou ticket. 
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